ALGEMEENE VOORWAARDE

ter Handelsplaats ANTWERPEN voor het '
Bevrachten, Laden en Lossen van BINNENVAARTSCHEPEN

Gedeponeerd ter Koophandeiskamer en van kracht sinds 17 Januarl 1906

Yoor de Bevrachting en hare vernietiging.

Arr. 1. - De bevrachting wordt hestatigd hij overeen- |

komst door beide partjen onderteekend.  Zij 15 gesloten
onder de aanhangige algemeene voorwaarden, voorbehou-
dens afwijkende bepalingen.

De bevrachting kommssie hadraagt 5 ten honderd.

ART. 2. — De bevrachting wordt van rechtswege ver-
nietigd, bij kennisgeving aan den schipper binnen de
24 uren ;

@) Indien de verzekeraar der lading het schip weigert ;

H) Indien het schip zich niet tijdig en ladensgereed
bevindt ter sangeduide plaats.

In dit laatste geval ziin de gerezen kosten eveneens als

.

i/ 1n den handelszete

het verschil van vracht ten laste van den te kort blijvende |

schipper.

¢/ In geval
beschadigmmg of niet gelijkvormigheid,

In dit geval zal den sehipper vergoed worden per dag en
per ton volgens schema (art. 18}, met minimum wvan een
derde der vracht.

d) In geval van zware avarij aan het bhevrachte schip,
onder voorbehoud van alle rechten tegen derde personen.

e Sw r i,g:ugélgg niet_is beteekend binst den be-
B en tijd, zal de schipper rechihiebben epde vergoeding

voarzien in art- 18, met mintmum van een derde van den |

vrachtprijs. _

ArT. 3. — De ligdagen tellen van den dag na de
bevrachting. Zon- en feestdagen uitgezeonderd, tenzij de
lading dienzelfden dag is begonnen.

Art, 4. — Hetschip, bevracht om te varen, zal zonder
kosten ter heschikking van den lader geplaatst worden,
ter plaatse door dezen pangeduid.

Indien het schip daarna moet verhalen, zijn de verhaal-
Jkosten ten laste van den lader,

Indien de bevrachting luidt om te laden van meer dan
een aangeduid vaartuig, zal den schipper zonder kosten
aan ieder vaartaig eemnaal moeten aanleggen,

Arr 5. — Het stouwen der goederen is ten laste van den
schipper uitgezonderd diegenen gemeld in het laatste § van
dit artikel voor zooveel de lading maar met eene ploeg
geschiedt, wordt er met meer dan eene. ploeg geladen,
zoo moet de lader op zijne kosten de noodige mansehappen
leveren tot stouwen der koopwaren door de meerdere

dieerd Indien de lading uit stukgoederen

bestaat zal de schipper van alle goederen, behalve losse
het recht hebben voor elke boventallige ploeg eenen
teller aan te stellen ten koste der lading :

De hoeveelheid goederen dagelliks door den schipper te
stouwen is onbegrensd, voor zooveel de lading door eene
enkele ploeg geschiedt.

Zijn niet door den schipper te stouwen, de volgende
goederen t kelen, pitch, ertsen, lood in slakken, geutijzer,
yzeren liggers, niggels, balken, hout, stuk- en zakgoed,

ART. 6. — Voor de volle stortladingen, granen, zaden
drooge groenten en andere, zal de lader aan den schipper
op 't einde der lading; het gewicht opgeven bestatigd door
gezworen of vrije wegers, volgensgebruik der haven Deze
opname zal dienen tot opmaken der vervoerbrieven.

van verlaten der koopwaar wegens avarij |

ART. 7. — Alvorens vervoerbrieven te teekenen of gan
‘ te nemen, mag de schipper de overlegging eischen van het
tellen, meten en wegen.
bt A beteekeaing of protest zal gedaan worden
aan de firma in de bevrachtingsovereenkomst vermeld, of
aanl ;I-:n bevrachter, indien deze overeenkomst er geene
melcit .
ART.9, — Verandering van bestemming geelt aanleiding
tot nieuwe overeenkomst tusschende kontrakteerende par-

tyen. In geval van betwisting zal artikel 18 toepasselijk
zijn.
ART. 10. — De schipper die geene huisvesting in

| Antwerpen heeft 1.ngcg'e1.ren is van rechtswege gehuisvest
1 . van den bevrachter door wiens bemid-
deling het schip bevracht is,
ART. 1. — Alle mededeelingen zullen geschieden i
aanbevolen briel of per gewone brief afgegeven in bijziin
van twee getuigen.

¥Yan de bevrachting in verblijf

Anrt. 12, — Indien het schip zich ter aangeduide plaats
bevindt voor de lading, beginnen de verblijfdagen te tellen
' ﬂen dag na de bevrachting, ten zij dien zeilfdei: dag pela-
CLENT A6,
De verblijidagen eindigen den dag der lossing. Elke
begonnen Ela?r geldt als volle dag.

 Het verblijf op stroomi of reede voor het schip kemende
uit de dokken begint te loopen den dag zijns uitzangs der
dokken en eindigt den dag zijns wederngangs.

Dz dag begint en eindigt te muddernacht.

ART. 13, Geene vergoeding kan geeischt worden
voor het omwerken der koopwaren in het schip.

ART. 14. — Bij waarborg van verblijftijd heeft de lader
het recht het schip te lossen, aanvullen en bijladen, tot
verstrijk van de gewaarborgde tijd.

De verhalingskosten om de eerste ladingsplaats te berei-
ken zijn ten laste van denschipper. De verdere verhalings-
kosten zijn ten laste van den lader, a rato van 5 frank per
verplaatsing van dok tot dok of van den ouden naar den
nieuwen doorstesk.

Art. 15. — Na een verblijf van 60 dagen en mits voor-
bericht van 15 dagen, heeft den schipper altoos het recht
het lossen wan het schip te eischen, Het voorbericht zal

‘tusschengeplaatste bevrachter beteekend worden.
walsook aan den Cigenaar der KodpWaar, Indicn deZes naam
gemeld isin de overcenkomst en voor zooveel hij in Ant-
werpen handelshuisvesting heeft. Indien de lossing op
gemeld tjdstp niet geeindigd is heeft hij het recht op
toepassing van art. 18 (vergoeding wegens overtijd).

ART. 16, — D= VullEdlﬁe afrekening wegens verblijl
moet geschieden tusschen de schipper en de bevrachter
binst de 48 uren na het lossen.

Zoo dezen tijd overschreden wordt, zijn de bijvoegelijke
dagen te vergoeden aan den schipper tot den dag der
betaling.

Art. 17. — Het stouwen der lading is voor rekening
der koopwaar en de lading moet geschieden zoo spoedig
als de lader zal eischen,




Lade- en Lostijd, overtijd |

Awrt. 18. — De tijdruimte voor laden en lossen alsook de
vergoedingen wegens overtijd zijn vastgesteld als volgt :

Belgische en Fransch-Belgische binnenvaari.
ettt —————
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op: eenen halven dag tot middernacht, en eenen vollen dag
voor werk na middernacht.

ART. 20. — Bij bevrachting om te varen, is de schipper
gehouden te laden en te lossen op reede (Austruweel

| mbegrepen),

CArT 21, — De schipper mag de lading van zijn schip
met sanvullen zonder toestemming van den eersten
bevrachter.

ART. 22, — llet woord circa beduidt 212 ten honderd
min of meer, nagrmate de ruimte van het schip toelaat.

Art. 23. — De yvervoerbrieven worden den schipper
afgeleverd ten laatste 24 uren na het eindigen der lading.
Zon- en Feestdagen uitgezonderd. Na deze tijdrumte, kan
de schipper overtijd eischen, maar niet de reis beginnen
zopder de-veryoerbrieven te hebben outvangen en afgetee-
kend, Indien de lading uit meervoudige loten bestaat, is de
schipper ﬁehm_.lden de vervoerbrieven te teekenen onmid-
delijk na het emdigen der lading van ieder lot.

De schipper is gehouden de vervoerovorkonden te
teekenen ten kantoore van den bevrachter en terzelfder tijd
e bevrachtimgskommissie te hetalen.

Art. 24 — Deallevering der stukgoederen zal geschie-
den tegen aflflfm van ontvangstbewijs den schipper ter
hand gesteld bij iedere eisching. .

Anrt. 25, - Voor de stortgoederen is een reisverlies
toegestaan van een 1/2 ten honderd, en voor de haver 1 ten
hoenderd . B

ART. 26, — De vervoerder 1s niet verantwoordelijk in
geen welkdanig geval van heirkracht, noch voor de geva-
ren van stroomen en rivieren, dietstal of plundering door

rewapende lieden verliezen of beschadiging veroorzaakt
vor knaagdieren, ongediert, door eigen gebrek der koop-
waar, uitlekking roest, braak van koopwaren ingepakt in
kisten ol pakken, uitwaseming, noch voor de ontvlambare
koopwaren en de antplof bare stoffen. Deze twee laatste

'..'J:'-:: MaAR

bevrac iting.

Art. 27. - De verantwoordelijkheid van den schipper
eindigt op het cogenblik van het verlaten der goederen
van het schip.

ArT. 28. — Een verschot op de wracht is eischbaar
maar niet boven het derde van haar bedrag.

Indien de bevrachter ondernemer is van vervoer, is de
schipper gehouden het verschil der vracht als voor schot te
laten inschrijven op ziinen vervoerbriel en zal den bevrach-

{ ter gehouden zijn het voorschot den schipper toekomende

met dit verschil te vermeerderen.
Art. 29, — Bij overneming van een schip bevracht in

d vei blijf, en of, om te varen heeft de schipper zich te gedra-

gen naar de mededeeling des bevrachters van den overs

| nemer, en de eerste bevrachterzal enkelijk rechthebben tot

: A kommissie op hetvesblijftot het oogenblik der overneming.

Art. 30. - Mits de hooger gemelde voorbehoudingen

' :ﬁi schipper verantwoordelijk voor de goede allevering

b

§

| bevrachtingsovereenkomst za o
scheidsmannen voor het scheidsgerecht voor de binnens
! vaart, te Antwerpen gevestigd, in eersten aanleg.

oopwaren, nitgenomen het geval van bevrachting in

werblijf,

over de uitvoering der

Arr. 31. — Alle bﬂEwistith : Vprtingyde
eslist worden or |de
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